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L’INFRASTRUTTURA NEL. MIRINO
Chi ferma il Ponte sulio Stretio fa un disastro:

piu inquinamento, meno Pil e posti di lavoro
| dati costi-benefici dell'opera appena stoppata dai giudici

1,8 mld

L'indicatore della redditivita economi-
ca dell’'opera, a regime, e il «Valore
attuale netto economico» ed e stato
calcolato pari a 1,8 miliardi di euro tra
riduzione dei tempi e dei costi

Lodovica Bulian

H Dopo la reazione a caldo del
governo contro la Corte dei conti
che ha negato il visto di legittimi-
ta alla delibera del Cipess sul Pon-
te sullo Stretto, i toni si sono volu-
tamente abbassati per lavorare e
trovare la soluzione per «andare
avanti» con l'opera.

E in queste ore, di fronte all’op-
posizione che cavalca la decisio-
ne dei magistrati contabili per ali-
mentare la contrarieta all'infra-
struttura, vengono ricordati tutti i
vantaggi che la minoranza non
considera. Perché, viene fatto no-
tare, le conseguenze della realiz-
zazione non sono solo quelle che
vengono sventolate da quello che
viene ribattezzato il movimento
del «No». E cosi viene ricordato
che l'analisi costi benefici del
Ponte - lunghezza di 3,6 chilome-
tri e una campata di 3,3, che sara
realizzato dal consorzio Eurolink
- & stata aggiornata un anno fa
con il rapporto presentato da
Uniontrasporti con la consulenza
tecnico scientifica di Openecono-
mics.

Un documento che, viene speci-
ficato, ha usato come criteri le li-
nee guida dell'Unione Europea.
Si calcola che a regime 1'opera ge-
nerera un «Valore attuale netto
economico» - che e l'indice che
misura la sua redditivita economi-
co sociale - positivo, «pari a 1,8

3bmila

Durante la costruzione, l'opera apporte-
ra un contributo di 23,1 miliardi e cree-
ra 36mila posti di lavoro stabili con I'in-
dotto. Nella fase cantieristica il gettito
fiscale é stimato in 10,3 miliardi

miliardi di euro, realizzato, tra le
varie voci, dalla riduzione di tem-
pi e costi di trasporto ed emissio-
ni inquinanti».

Il report parla di «vantaggi per
il tessuto produttivo e turistico di
tutta I'area, per la logistica, il traf-
fico passeggeri e merci, al netto
dei costi sostenuti dal sistema
paese». Dopo Calabria e Sicilia i
maggiori benefici sul Pil sono sti-
mati in Lombardia, Lazio, Emi-
lia-Romagna e Veneto grazie
all'indotto e alle filiere produtti-
ve. Durante la costruzione, «I’ope-
ra sara in grado di apportare un
contributo di 23,1 miliardi, crea-
re 36mila posti di lavoro stabili»,
compreso l'indotto. Gia nella fa-
se cantieristica il gettito di entra-
te fiscali stimato «e& pari a 10,3 mi-

liardi di euron.

Tra i vantaggi ci sarebbe il mi-
nor tempo di percorrenza neces-
sario per attraversare lo Stretto,
sia per i passeggeri che per le mer-
ci, con «un risparmio di costi
esterni dovuto all’abbassamento
delle emissioni inquinanti».

L'unico fattore negativo citato &
«’aumento dell’'incidentalita, og-
gi inesistente». Ci vorranno 15 mi-
nuti in treno, rispetto agli attuali
120 minuti, e 10-13 minuti in au-
to, rispetto agli attuali 70 minuti.

Inoltre il Ponte dovrebbe porta-
re a «un importante trasferimen-
to di traffico verso la modalita fer-

13 milioni

Il passaggio al trasporto ferroviario, da
marittimo, permettera una riduzione di
circa 200mila tonnellate di Co2 all’an-
no, ma nell’arco 2024-2063, sara di cir-
ca 12,8 milioni di tonnellate di Co2

roviaria», da quello marittimo e
aereo, che «permettera una ridu-
zione di circa 200mila tonnellate
di Co2 all’anno», ma «nell’arco
2024-2063, di circa 12,8 milioni di
tonnellate di Co2». Calcoli che sa-
rebbero «comprensivi dei 2 milio-
ni che saranno generate durante
la fase di costruzione». Quanto
all'impatto dei costi, secondo
un'analisi del Centro studi di
Unimpresa, con un investimento
previsto pari a 13 miliardi di euro
il Ponte potrebbe generare ricavi
annui stimati tra i 535 e gli 800
milioni di euro, grazie a un flusso
di traffico previsto di 25 milioni
di veicoli e 36mila treni ogni an-
no. Il dossier prende come riferi-
mento una tariffa media per vei-
colo pari a 15 euro - 10 euro per
le auto, 20 euro invece per i ca-
mion - con una distribuzione ipo-
tetica del traffico al 50% tra mezzi
leggeri e pesanti. Il valore com-
merciale del traffico ferroviario &
stimato pari al 30% del totale. Ma
le stime sul traffico potrebbero es-
sere anche tra i diversi nodi conte-
stati dalla Corte dei conti.
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