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Ben svegliata, vecchia Fiat
Dopo soli cinque anni l'ad
scopre i disastri del green

Filosa contro Bruxelles sull’elettrico. Peccato che il predecessore,
Elkann e i suoi giornali abbiano predicato I'opposto dal 2020 a ieri

di CARLO CAMBI

M Lievemente
tardiva, per
quanto giustis-
sima, 1'uscita
QY del nuovo ad di
" Stellantis, Anto-
nio Filosa: al Sole chiede una
svolta all’Ue e contesta i vin-
coli sull’elettrico. Benissimo.
Peccato per gli anni di ritar-
do in cui il suo predecessore,
gli Elkann e i loro giornali,
recitavano la litania della
transizione inevitabile.

apagina 2

Stellantis all'attacco del Green deal
Con appena cinque anni di ritardo...

L’ad Filosa: «Dal Covid '’Europa ha perso piu di tre milioni di immatricolazioni su 18, quanto i mercati
di Italia e Spagna». La colpa? Di Bruxelles. Ma la proprieta e i suoi giornali hanno sempre detto 'opposto

di CARLO CAMBI

B Che Antonio Filosa spieghi
al Sole 24 Ore che le vendite di
Stellantissisonooffuscatesta
nell’ordine delle cose. Con la
luce del giorno le stelle non si
vedono. Ma che nella lunga,
esclusiva, intervista concessa
al quotidiano di Confindu-
stria 'amministratore dele-
gatodella fu Fiat, poiFeaeora
Stellantis, con sede legale e
fiscale in Olanda, non trovi
neppure una riga per dire «ci
siamo sbagliati» e chiedere
scusa ai contribuenti e agli
operai italiani, fa un po’ spe-
cie. Anzi, nel lungo «dettato»
alla testata Filosa chiede an-
cora aiuti alla politica, stavol-
ta europea: altri quattrini da
versarenellacassedelgruppo
per evitare, causa green deal,
una crisi senza ritorno.

E poi ¢’é una sviolinata a
John Elkann - nipote del fu
avvocato Agnelli, ha patteg-

giato 175 milioni di euro per
evasione fiscale - che é presi-
dente di Stellantis. Filosa sa
che il suo predecessore Car-
los Tavares, uno che ne ha az-
zeccate poche, & stato manda-
to a casa dalla sera alla matti-
na, ma con un bonus vicino ai
100 milioni: alla faccia degli
operai perennemente in cas-
sa integrazione. Magnifica il
Piano Italia: «Lo ha voluto
John Elkann: é un'opportuni-
ta epocale. Ci aspettiamo
molto dalla Jeep Compass e
dai modelli Stl a Mirafiori; si
aggiungera la Nuova Panda a
Pomigliano d’Arco. | volumi
arriveranno grazie a nuove
regole realistiche dell’Ue e a
nuovi modelli»,

Siamo al futuro incerto e
remoto. Dai volumi che da Fi-
losa si capisce che le ubbie
verdi dell’Europa hanno di-
strutto la prima industria
continentale: I'auto. «Prima
della pandemia», spiega, «il

mereato auto europeo conta-
va 18 milioni di immatricola-
zioni, oggi non arriva a 15 mi-
lioni. In cinque anni si sono
persitre milioni diveicoli, I'e-
guivalente dei mercati italia-
noespagnolo». E per altri set-
tori & peggio: furgoni e veicoli
commerciali leggeri sono in
agonia. Ammette I'ad di Stel-
lantis: «L’anno scorso, in una
industria gia in crisi, in Euro-
pasisono immatricolati 2 mi-
lioni di pezzi, quest’anno ne
perderemo

350.000: sono due
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stabilimenti e

50.000 occupati in

meno. Le soluzioni

ci sono: la crisi &

dovuta alle regola-
mentazioni euro-

pee che impongo-

no di vendere alti

mix di furgoni elet-

trici che in questo
momento il merca-

to non vuole». Siamo a chiu-
dere la stalla con i buoi scap-
pati, peccatoche John Elkann
sia stato il pit1 fervente soste-
nitore dei veicoli elettricie lo
abbia fatto sia da imprendito-
re {o forse da «prendl_iltor;»i
Unimpresa stima che da
2000 al 2024 Stellantis-Fiat
abbia ricevuto 19 miliardi di
soldi pubblici tagliando come
ringraziamento I'occupazio-
ne di 10.000 posti) sia da edi-
tore dacché i suoi quotidiani -
La Stampa e La Repubblica -
sono i pit ferventi sostenitori
di Ursula von der Leyen, del
green deal alla Frans Tim-
mermans e dei partiti «verdi»
(dal Pd che & entusiasta delle
auto a pila ad Avs),

Ora perd senza pentirsi si
deve cambiare: attraversol’ A-
cea - &1'unione deicostruttori
automobilistici europei - si
chiedera alla Commissione
una nuova politica che favori-
sca la sostituzione del parco
auto indipendentemente dal-
le motorizzazioni, «il che fa-
vorisce molto di pil la lotta
alle emissioni». «<Inoltre», no-
ta Filosa, «serve la neutralita
tecnologica che considera
non solo il tutto elettrico, ma
anche altre motorizzazioni
ibride. L'idea & un sistema di
affset credits (le compensazio-
ni di emissioni che le «case»
pagano e hanno fatto ricco
Elon Musk, ndr) che valorizzi
tutti i motori elettrificati. I
dialogo strategico é utile, ma

ora bisogna agire. Non ¢’é pin
tempo per ritardi», Che sa-
rebbe finita cosiall’Ue, maan-
che a John Elkann, glielo ave-
vaperddettogianel 2020Erik
Heimann da Deutsche Bank,
quando aveva stimato nella
sola Germania 840.000 posti
di lavoro in meno col green
deal «che puo essere imposto
solo con un eco-dittaturas.

A cui Filosa ora prova a ri-
bellarsi, ma ha gia «incassa-
to» altri 600 milioni di bonus
all'acquisto di auto elettriche
che pero andranno ai cinesi.
Elkann, che si & fatto conces-
sionario di Leapmotor - im-
porta le auto a pila cinesi di-
rette concorrenti della Panda
- qualcosa comungue si mette
in tasca. Come ha scritto La
Verita jeri, la strategia di El-
kann é stata delocalizzare la
produzione prima in Serbia e
adesso in Africa, in Algeria. A
Kragujevac (Serbia) Pazienda
ha trasferito operai dal Ma-
rocco € poi ha cercato di spo-
stare li i dipendenti di Pomi-
gliano d’Arco, che si sono ri-
fiutati. Ma ora anche i serbi
chiedono salari pit alti, cosia
Kragujevac arrivano operai
nepalesi.

Forsevalelapena chiedersi
perché Repubblica e La Stam-
pa difendono I'immigrazione
clandestina. E curioso che
Maurizio Landini (Cgil) che fa
lebarricate controil fascismo
e per Gaza non dica a Filosa
una parola. All'ad di Stellantis
ha risposto il ministro per il
Made in Italy, Adolfe Urso
{Fdi}: «Lo incontrerd domani
{oggi per chi legge, ndr). Sono
contento che Stellantis ora
sposi le posizioni del governo
italiano che per primo ha po-
sto in Europa I'esigenza della
flessibiliti tecnologica. Se
I'Europa cambiarottain Italia
si pud tornare a produrre un
milione di auto»,

® RIPRODUZIONE RISERVATA

-3 DiE
«Alla Ue chiediamo
misure urgenti
su CO2 e flessibilita,
I'ltalia crescera grazie
a Compass ¢ 500»

FUORITEMPO In alto, Antonio
Filosa, ad di Stellantis [Ansa];
asinistra, il titolo della sua
intervista rilasciata al Sole 24 Ore
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